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  Mobilité durable

   La mobilité durable: qu’est ce que c’est?
Ce n'est pas forcément bouger moins, c'est surtout bouger mieux.

c’est une mobilité :
accessible au plus grand nombre ;

peu consommatrice d'énergie ; 

peu polluante ;

qui permet de se déplacer en toute liberté pour les trajets au quotidien 
(travail, loisirs, vie sociale...) ;

C'est l’un des leviers d'un développement plus durable
 tant sur le plan écologique et économique, que sociétal.
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 Mobilité durable
De nouvelles mobilités en plein essor

- Les mentalités changent dans l’utilisation de la voiture :                              
• l’usage prime de plus en plus sur la possession ;                                               
• la mobilité est davantage choisie que subie ;                                                      
• l’économie du partage et la consommation collaborative se développent.  

- Les comportements évoluent dans une société en mouvement :                 
• pour optimiser les déplacements ;                                                                        
• pour limiter les besoins de mobilité ;                                                                    
• pour diversifier l’utilisation de modes de transport sécurisés et attractifs.    

- La mobilité se transforme avec les nouvelles technologies en :                  
• une mobilité « connectée » à internet et aux téléphones mobiles ;                     
• une mobilité « partagée » avec des services d’autopartage, de covoiturage ;    
• une mobilité « électrique » en faveur de véhicules plus propres.

- L’offre s’adapte aux besoins et aux contraintes:                                            
• en favorisant l’information multimodale et les pôles d’échanges ;                      
• en veillant à la continuité des chaînes de déplacements (à pied, en vélo,...) ;     
• en améliorant l’accessibilité (rabattements, transport à la demande) ;               
• en proposant une logistique urbaine qui répond aux exigences de la ville.
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  Mobilité durable

              Une mobilité durable: c’est quoi ?

- Une mobilité plus sereine qui évite l’exclusion sociale et territoriale...

     Qui détache l’individu de l’utilisation individuelle de la voiture et qui réduit les 
contraintes par des solutions alternatives (en milieu rural, pour les populations 
fragiles, suite à la baisse des dépenses publiques, pour la protection de l’air).

     - Une mobilité plus diversifiée qui donne “un droit au transport pour tous”...   

     Qui permet de choisir librement ses modes de transport sur des critères essentiels 
(coût, sécurité, confort, rapidité) et de mieux ajuster l’offre à la demande.

                -- Une mobilité plus saine qui protège davantage l’environnement...  

Qui lutte contre toutes les nuisances (pollution atmosphérique, émission de GES, 
bruit) et valorise les espaces de vie (voirie partagée, mixité fonctionnelle,...).

- Une mobilité plus communicante qui facilite les choix de mobilité...            

Qui permet de réagir, de décider, de choisir en temps réel ses modes de 
déplacements en fonction de ses besoins immédiats.
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Mobilité professionnelle du Système périurbain de Bourges
Flux de déplacements interne au système : 38 400 déplacements/jour  

Le flux journalier des déplacements 
interne est de 38 400, il représente 90% 
de l’ensemble des flux (interne, externe) 
domicile-travail du système de Bourges.

40% des flux sont attirés par le pôle centre 
« Bourges », soit 15 300 
déplacements/jour.

Les communes Saint-Florent-Sur-Cher,  La 
Chapelle-Saint-Ursin,  Saint-Doulchard, 
Avord, 
Mehun-Sur-Yèvre  captent les flux des 
communes avoisinantes. Ces flux sont 
moins importants comparés à ceux de 
Bourges. 



Mobilité professionnelle du Système périurbain de Bourges
Flux de déplacements externes au système: 4 700 déplacements/jour 

75% des flux externes restent dans 
la région centre hors les 7 
systèmes. La majorité de ces flux 
est captée par les communes 
suivantes : Vierzon , Saint-Amand-
Montrond, Issoudun et  Aubigny-
sur-Nère. 



Flux non-contraints externes au système de Bourges

Châteauneuf-
Sur-Cher

Dans le système, le volume journalier des flux externes des déplacements 
non-contraints est de 108 000 par jour 

Le pôle centre « Bourges » capte un volume de flux 
non-contraints important de 46 800 par jour

Le pôle secondaire Saint-Doulchard attire un volume 
de flux non-contraints de 11 200 par jour 

Au sud ouest du système, la commune du 
Châteauneuf-Sur-Cher attire plus 1 800 
déplacements non-contraints par jour



Flux non-contraints internes au système de Bourges
Dans le système, le volume journalier des flux internes des déplacements 
non-contraints est de 107 700 par jour 
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Étude sur l’émergence de nouveaux services à la   

mobilité et leur potentiel de développement



Exemple de fiche du guide





5

Étude sur l’émergence de nouveaux services à la 

mobilité et leur potentiel de développement

.
Territoire vaste

Triptyque 
aménagement – 
communication - service

Engouement pour les 
modes actifs

Foisonnement d’acteurs

Maintenir une diversité des stratégies 
de mobilité pour répondre à la plupart 
des besoins de mobilité sur le territoire

Inciter les acteurs à placer leur action 
au cœur de ce triptyque pour favoriser 
les succès

Observer et porter à la connaissance 
de tous les initiatives pour encourager 
leur pratique

Mettre en relation les acteurs pour 
plus d’efficacité et de perméabilité
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